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Unterschiedliche Produktreihen im Ziindkerzenprogramm von DENSO

Halbgleitfunken-Ziindkerze

Beispiel: W20EKR-S11/W20EPR-S11

> Halbgleitfunkenubertritt verbessert die
Zundleistung, verringert die Verkokung

> W20EKR-S11 fir Fahrzeuge von Honda

> W20EPR-S11 flr Fahrzeuge von Mitsubishi

Nachfolgend ein zusammenfassender Uberblick tiber

die unterschiedlichen Ausfiihrungen von Zindkerzen im
Zindkerzenprogramm von DENSO, was die korrekte Wahl fiir den
jeweiligen Anwendungsfall erleichtern soll.

Standard

Ziindkerze mit sternférmiger

Mittelelektrode

Beispiel: WOLM-US

> Eingesetzt bei Zundkerzen fir Kleinmotoren

> Starkerer Zindfunke, verbessertes
Startverhalten

> Weniger Fehlziindungen

> Geringere Verkokung

> Masseelektrode mit U-Rille

Zindkerze mit U-Rille

Beispiel: W16EX-U

> Masseelektrode mit U-Rille liefert eine hohe
Zindenergie

> Entziindet problemlos auch magerere
Gemische

> Voller Uberstand (2,5 mm Isolatoriiberstand)
verringert Verkokung

> Hervorragendes Startverhalten und gutes
Beschleunigungsverhalten

Halbgleitfunken-Ziindkerze fiir

Kreiskolbenmotoren

Beispiel: S29A

> Halbgleitfunkenutbertritt

> Erhohte Zindleistung, geringere Verkokung,
langere Lebensdauer

> Geringere Kriechstromverluste durch einen
Isolator mit 7 Rippen
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Standard

Kleine Sechskantkerze
s Il Beispiel: @16R-U11/Q16PR-UT1
rung > Kleinere Ziindkerze durch Verkleinerung des
Sechskants (16 mm)

ISO-kompatible kleine Sechskantkerze
—T— 8 [iso -
i2  |Ausfih- Beispiel: K16-RU11/K16PR-U11
mm g L 1UNg > Entspricht ISO-Normen
> Bei der Montage aufpassen: Einbauhdhe 2,5
mm geringer als beim Typ Q

Kleine Ziindkerze fur Kleinwagen
Beispiel: XU22EPR-U
> Nutzbar fur Kleinwagen durch Verkleinerung
E des Sechskants (16 mm)

> GewindegréBe 12 mm

Ziindkerze mit Kegelsitz
Beispiel: TI6EPR-U
@ > AusschlieBlich fir japanische Anwendungen,

die keinen Dichtring benétigen

Entstorte Kerze

Senkt die beim Ziindvorgang entstehende

Stoérstrahlung

> Einbau eines 5kW-Widerstands zwischen
Mittelelektrode und Mittelelektrodenkern

> Verringert die Storstrahlung beim
Ziindvorgang

> Die meisten Neufahrzeuge werden
standardméBig mit entstérten Zindkerzen
ausgerUstet

20

Platin

Platin

Platin Ziindkerze

Beispiel: PK20R11

> Platin wird sowohl fiir die Mittel- wie auch fir
die Masseelektrode eingesetzt

> Die sehr feine Mittelelektrode
und Platinspitze optimieren den
Kraftstoffverbrauch und verbessern sowohl
das Fahrverhalten als auch die Laufleistung
der Zindkerze

Platin Ziindkerze mit einer

Platinelektrode

Beispiel: Q20PR-P11/K16PR-TP11

> Nur die Mittelelektrode trégt eine Platinspitze,
so dass diese verjingt werden kann

> Verringert den Kraftstoffverbrauch,
verbessert Fahrverhalten und Lebensdauer.

> Die konisch geschnitte Masseelektrode sorgt
fur eine erhéhte Ziindleistung
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Iridium

Iridium Power

Beispiel: IK20

> Die ultrafeine Iridium-Mittelelektrode mit
einem Durchmesser von 0,4 mm verbessert
weitgehend die Ziindféhigkeit und verringert
die erforderliche Funkenspannung

> Uberstehende Mittelelektrode an den
meisten Typen

> Masseelektrode mit U-férmiger Nut an den
meisten Typen

> Masseelektrode mit Kegelschnitt an den
meisten Typen

Iridium Tough

Beispiel: VK20

> Die ultrafeine Iridium-Mittelelektrode mit

| einem Durchmesser von 0,4 mm verbessert

= weitgehend die Zundfahigkeit und verringert
die erforderliche Funkenspannung

> Die Masseelektrode mit Platinspitze erreicht
eine hohe Lebensdauer

Sl
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Iridium Power

Unter Verwendung der weltweit kleinsten Mittelelektrode von

0,4 mm Durchmesser, besitzt die Iridium Power Ziindkerze eine
ausgezeichnete Zundleistung auch bei niedriger Spannung und holt
damit eine bessere Leistung aus Ihrem Auto heraus:

IRIDIUIM POWER

> Verbesserte Leistung
Iridium Power besitzt auch bei niedriger Spannung eine
hohe Zindfahigkeit, dies fihrt zu weniger Fehlziindungen
und vermindert Fehlfunken. Das Ergebnis ist eine drastische
Verbesserung der Verbrennung und eine Verbesserung der
Motorleistung.

> Verbesserte Beschleunigung
Durch konstante Zundféhigkeit wird die Beschleunigungsleistung
drastisch verbessert.

> Verbesserte Kraftentwicklung
Die 0,4-mm-Mittelelektrode verbessert die Leistung unter
verschiedenen Fahrbedingungen.

> Geringerer Kraftstoffverbrauch
Sogar wahrend des Leerlaufs ist Zlndleistung sichergestellt, mit
niedrigerem Kraftstoffverbrauch und geringeren Nebengerauschen.

Testergebnisse zum Kraftstoffverbrauch
Daten: Firmeninterner Vergleich

Iridium Power, verbesserte Beschleunigung

Daten: Firmeninterner Vergleich

W20FS-U 1 f 50
W20FS-U 2
IWF22 1 g S E—
2 ormale Ziindkerzen
IWF22 2 £ mit 0,70 Sek. Unterschied
405 4 415 42 125 43 435 a4 45 '§§ o >
Q
o=
Testfahrzeug: Zeit (Sek.)
> Honda DIO (2-Takter, Einzylinder, luftgekihlt 50 ccm) Testfahrzeug:

> 250 ccm (2-Takter, wassergekuihlt, V2-Zylinder)
Testbedingungen:

> Geschwindigkeit 30 km/h, F/W 120 kg, Messzeit 10 Minuten.
Kuhlluftgeschwindigkeit 30 km/h
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Testbedingungen:
> Festim 6. Gang, voll gedffnetes Gaspedal ab 50 km/h
mit automatischem Steuergerét.
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Iridium Racing

Topleistung auf der Renntrecke! Verwenden Sie Iridium
Racing und erleben Sie eine Fahrt wie noch nie zuvor.

> Verbesserte Leistung
GroBere Antriebskraft mit einem idealen Verbrennungstakt.

> Verbesserte Beschleunigung
Unschlagbare Beschleunigungsleistung auf der Rennstrecke.

Zeit bis Erreichen von 100 km/h (in Sek.) *

Zindkerze 13.9 14.0

IrRIDIUM
RACING

Normale Rennkerze
(Elektrode 0,8 mm) 13.985

Testfahrzeug:
> 250 ccm (2-Takter, wassergekihlt, 2-Zylinder)

Testbedingungen:
> R/L 50 km, dann 27 Sekunden lang Vollgas (fest im 6. Gang)

Die genannten Daten stammen aus internen Studien. Die erwéhnte “normale Rennkerze”
ist ebenfalls ein DENSO-Produkt.

IRIDIU?! rRACING

Iridium Racing, verbesserte Beschleunigung

Daten: Firmeninterner Vergleich

@
=}

—>

IRIDIUM
rRACING

£ 10

.g Normale Rennkerze
£ % (Elektrode 0,8 mm)
173

Q

L

o
=}

0 5 10 15 20 25 30
Zeit (Sek.)

=== |ridium Racing
=== Normale Rennkerze
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La différence DENSO

DENSO fixe la norme de la technologie des bougies d’allumage
depuis 1959. Nous développons toutes nos gammes en interne
et nous les fabriquons dans nos propres usines certifi ées QS
9000 et ISO 9000 réparties dans le monde — avec « zéro défaut »
en standard. Nous fournissons également cette qualité d’origine
exceptionnelle au marché des piéces de rechange. Les bougies
d’allumage DENSO couvrent une gamme compléte de références
continuellement mises a jour comprenant notamment Standard,
Platinum, Twin Tip et Iridium. Pour garantir une performance de
moteur optimale, choisissez les bougies d’allumage DENSO pour
toutes les applications de véhi cules automobiles, motos, moteurs
marins et petits moteurs.

Gamme

Standard

> Joint cuivre-verre favorisant la dissipation thermique
> U-groove standard

> Noyau de cuivre profondément inséré

> Nickelage résistant a la chaleur

Iridium Power

> Capacité d’allumage exceptionnelle
> Tension requise basse

> Meilleure accélération et meilleure stabilité opérationnelle
> Consommation de carburant moindre

> Plus grande longévité

Iridium Racing

> Technologie F1

> Accélération optimale

> Grande fi abilité

> Performance boostée

24

Standard Iridium
Standard Iridium Power | Iridium Racing
Rainure U ; .
+ + -
Electrode de
. Certains types® +2 -
masse conique
Matériau
d'électrode de Normal Normal Tout platine
masse
Electrode 2.5 Mm 0.4 mm 0.4 mm*
centrale
Degré thermi
egre thermique 927 16-34 24-35
disponible
X La plupart des
Resistance Tous types Tous types
types yp! yp
Haute
+ +H++ +H+++
performance
Economie de )
Bonne La meilleure -
carburant
Course
Durée de vie Standard Standard )
uniquement

1

2

3

4

Les types de bougies ne contenant pas ‘U’ ne possédent pas

d’encoche en U

Non applicable a 1U24A, IU27A, IU31A, IUF27A ni IUF31A
Les types de bougies contenant ‘Z’ possedent une électrode de

masse conique

Sauf pour les types a décharge superficielle
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Fixation De Bougie

Couple et angle de serrage recommandés
pour les bougies DENSO.

1. Utilisez la clé correspondant a I'nexagone de la bougie et veillez
a ne pas endommager l'isolant.

2. Lors du remplacement, évitez que I'huile, entre autres, qui se
trouve a I'extérieur de la bougie ne pénétre a l'intérieur du moteur.

3. Lors de l'insertion des bougies, nettoyez le c6té moteur du flasque
et fixez les bougies apres s'étre assuré que le joint se trouve dans
le flasque.

4. Veillez a ce que les bougies soient a la verticale et serrez-les
manuellement jusqu’a la butée (A+B).

5. Puis, a I'aide d’une clé pour obturateurs, serrez-les jusqu’au
couple ou a l'angle de rotation illustrés dans le tableau ci-dessous
(C+D).

COUPLE RECOMMANDE POUR LINSTALLATION

Tours
recommandés
Taille de filetage T
recommandé | gougie Ancienne
neuve bougie
+ 112
M8 Type Y 8-10 Nm + ttour tour
MO TypeUN | fotsnw | =23 | =112
tour tour
M0 J(?mt en acier 10-15 N +3/4 + 112
inoxydable tour tour
Type SXU, X,
Mi2  XE XU, ZXE, | 1520nw | =3 | =112
XU tour tour
% Type FK, J,
- K, KJ, P, PK,
PKJ, PQ, Q,
M4 QJ,QL S SF | 2025nm | V2 | =112
SK, SKJ, SV, tour tour
SVK, VK, VKJ,
W, ZT
M4 J(_)lnt en acier 20-25 Nu +2/3 + 112
inoxydable tour tour
Type L, M, MA, +1/4 +1/12
M18 MW 30-40 Nw tour tour
Type PT, +1/16 +1/16
3 % M14 PTJ, T 20-30 Nu tour tour
@ 2
[
8 M8 MAtype s0-40Nm | EVA | =112
tour tour

18

=

/
0

Si le filetage est recouvert d’un lubrifiant a fil
comme de la graisse, évitez de serrer au couple

recommandé car cela peut provoquer une fuite.
Ne pas utiliser un lubrifiant a fil.

Le serrage au-dela de I'angle de serrage et du
couple indiqués a droite peut endommager le
moteur et entrainer le retrait de la bougie au
niveau du filetage.
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Caractéristiques de la bougie

Borne

Isolant en céramique

> Le motif a cinq nervures est visible sur toute la surface

Il réduit les pertes de tension et évite les étincelles ratées
Alumine de haute pureté utilisée

Bonnes isolation électrique, durabilité et conductivité thermique
Stabilité chimique

Segment

Scellement spécial cuivre-verre
> Bonnes étanchéité a I'air, durabilité et conductivité thermique.

Gaine
> Revétement en nickel anti-corrosion

Joint thermique électrique
> Résistance a la chaleur, bonne herméticité et faible variation dans la plage thermique.

Résistance
> Avec une résistance de 5 KQ , le bruit radioélectrique est réduit.

Electrode centrale a noyau en cuivre

> Contrairement aux produits d’autres fabricants, il y a plus de cuivre avec de meilleures
propriétés thermiques.

> En vitesse basse ou élevée, I'étincelle est franche et soutenue.

Electrode centrale
, > Avec seulement 0,4 mm, le diametre de I'électrode centrale des bougies a l'iridium de

\ DENSO est le faible du monde

Electrode de masse
> Disponible avec une rainure en U pour une combustion plus compléte
> Forme conique pour un allumage soutenu.

Ecartement des pointes
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Bougies Iridium / Platinum / Standard

IDENTIFICATION DES BOUGIES D’ALLUMAGE DENSO

16
20
22

(Bougie miniature a
boitier cylindrique long)

S 14x20.6
(Bougies avec
écartement de surface
(pour moteurs RE))
T 14x16.0
(Siege conique)
-14x20.6
-14x19.0
(Type compact)
12x18.0
-12x14.0
-12x16.0
-10x16.0
-10x16.0
---8x13.0

H ---26.5 mm QJ16HR-U
Ho 19.0 mm
(Position de Iétincelle:

8.5 mm) K16HPR-U11

| 11.2 mm W14L

N (Siege conique, Semi-

filetage) -+++v-+eeee 17.5 mm
T20NR-U11

V (Siege conique)
-++25.0 mm PT16VR13
Aucune --oeeeeennnnns
“““““ 9.5 mm W14M-U
11.2 mm L14-U, M24S
19.0 mm SK20R11
21.5 mm S29A
Aucune (Siége conique)

--------- 8.3 mm T20M-U
11.2 mm T16PR-U

M.--. Longueur de la téte de

I'isolant raccourcie
W27EMR-C

M---- Type compact

(Hex 19.0 mm)
W20M-U

-+ Projetée
(1.5 mm de projection)
W16EP-U

-+ Projetée 2 mm, position
de I'étincelle 3.5 mm
-+ Résistance de 5 kOhm
K16R-U
----- Non-projetée
(0 mm de projection)
W22ES-U
""" Iridium sur un coté
KJ20SR11
----- Double électrode de
masse K16TR11
- Double électrode de
masse K22TMR11
-+ Double électrode de
masse K22TNR-S
----- Complétement projetée
(2.5 mm de projection)
WA16EX-U

' v ‘
t T ¥
Type de métal | Diamétre de filetage | \j5jayr thermique Portée Forme (Type) | Forme (Type) | Ecartement
précieux et taille Hex
D ----0.7 mm de -12x14.0 Z | o] @ |[[A 19.0mm | A---- Double électrode de -A --- Spécification spéciale 5....:0.5 mm (.020")
diameétre Iridium -18x22.2 2 |3 (Position de I'étincelle: masse W22EA SK16PR-A11 8-----0.8 mm (.0327)
avec aiguille 12.7 mm) =z g 7.0mm) J16AR-U11 | AY .. Double électrode de -B --- Spécification spéciale 9.....0.9 mm (.0357)
platine . 18x25.4 g A . 21.5 mm S29A masse a forme courbée K16PSR-B8 10----1.0 mm (.040")
F....-0.55 mm de (Portée: 12 mm) z B.. 19.0 mm J1BAY -C--Electrodes de masse | 11 .....1 1 mm (044"
diametre Iridium o e | o, fluxées WOTEMR.G | 11w 1 mm (. )
e MA . -18x20.6 (Position de Iétincelle: -+ Triple électrode de uxees 13..... 1.3 mm (.050")
avec aiguille (Sige conique, Portée: 9.5 mm) J16BR-U masse W22EB -D--- Electrode de masse a 14 1‘4 mm (.055~)
platine 12mm || 4 [ o, 19.0 mm | BG:- Triple électrode de noyau en cuivre 15 ’ SN
P.11mmde MW oo 18x206 || 9 | 2 | 18 | 10 (Position de I'étincelle: masse (blindage) DK20PR-D13 | "V 1.5 mm (.060°)
diamétre Platine (Portée: 12 mm) 5.0 mm) KJ20CR-L11 SK20BGR11 -E .. Spécificati 6ci <aucun>
N Spécification spéciale 3
avec pointe 14 | 4 |16,14 . SK16PR-E11 Voitures: 0.8 mm
atine [ [T 14x20.6 o [T 19.0 mm -+ Blindage 1.5mm )
s P (Bougie projetée) || 16 | 5 [12,11 (Blindage 2) SXU22HCR11 -F .- Spécification spéciale M/C: 0.7 mm
“““ 0.7 mm de K K20DTR-S11 .. 4 électrodes d SK16PR-F11 <Exceptions> : P16R,
./ m K e 14x16.0 électrodes de masse
Z\I,E:ze;;?nt;dlum (Bougie miniature) 20| 6 1109/ 76 E (Avec joint) W27EDR -G Graisse appliquée aux PQlZR’ f?ZOR
atine K oo 14x160 |1 22| 7 |87 ++-19.0 mm W16EX-U -+ Projetée (1.5 mm de filetages pour GNC sontde 1.1 mm
P (Bougie projetée | | oq4 | g |g6361 E (Avec joint) projection, position de SK20R8-G
SV gigmmérgedﬁ'idium miniature) . -+ 20.0 mm W25EBR Iétincelle 3.5 mm) -GL. Electrode centrale en
avec pointe - 14x20.6 27| 9 |459 E (Siége conique) XLlJZZHDRg |:’>Iat|ne X22EPR-GL
platine (Bougie pour | | 29 | 95 | 57 --19.0 mm T16EPR-U | B+ Blindage: 2.0mm -L - Electrode centrale
z applications GPL) F....-12.7 mm W20FP-U FXE20HE11 résistante a la chaleur
""" Sgiig”tgﬁiﬁum Qoo taxtpo || 31| 10|85 2 FE - 19.0 mm | Koo Projetée K20PR-L11
avec pointe (Bougie miniature) | | 32 | 105 | 53 (Semi-filetage) U24FER9 (1 mm de projection) | - ... |solant projeté de
lati [ o N [N 14x16.0 G 19.0 WIBEKR-S11 3.5 mm pour
platine . 16. 34 | 11 e 0 mm e POFP-UL
(Bougie projetée (Blindage 3.5) PK20GR8 | LM Type compact motocycles
miniature) | | 35 | 11.5 [ PR 19.0 mm (Hex 20.6 mm) -L - Isolant rétracté pour
[« ] IR 14x20.6 (Blindage 3) X27GPR-U W14LM-U motocycles W20FR-L

-- Electrode de masse
plus grande
SK20PR-M11S

-- Pour Yamaha et
Kawasaki U27ESR-N

-P --- Electrode de masse

double platine
SK20R-P11

-P --- Bougie en platine a un

coté K16PR-P11

K22PR-UR
-S .- Type décharge a
écartement semi-
surface W20EP-S11
=S --- Joint en acier
inoxydable U27FER9S
=T --- Pour GPL
SK20HR8-T
-T --- Spécification spéciale
FK20HBR11-T
- Bougie platine sur un
cOté, électrode de
masse conique
K20PR-TP11
-+ Electrode de masse
avec rainure en U
K16PR-U
-US Electrode centrale en
forme d’étoile
W20M-US
-V ... 1.3 mm de diamétre,
électrode a noyau de
nickel W27ES-V

-- Résistance de 10K ohm

27



Spark P|UgS | Tableau d’identification

IRIDIUM POWER"Séries Iridium Power (Power, Tough, Plus)

IDENTIFICATION DES BOUGIES D’ALLUMAGE DENSO

|
VF

Bougie hautes performances

Diametre de filetage, portée
et taille hex

Valeur thermique

Forme (type)

| ERR 0.4 mm de diamétre en
iridium

V.....0.4 mm de diamétre en
iridium avec pointe en
platine

VF--- 0.4 mm de diamétre en
iridium avec aiguille type
pointe en platine

<Diamétre de filetage x portée x taille Hex (mm)>

-+ 12x26.5x14.0

14x19.0x16.0

«++ 14x19.0 (Nouvelle triple électrode blindée)x16.0
-+ 14x19.0 (Nouvelle triple électrode)x16.0
14x26.5 (Nouvelle triple électrode)x16.0
-+ 14x19.0 (Blindée)x16.0

-+ 14x26.5x16.0

++- 10x19.0 (Semi-filetage)x16.0

14x17.5 (Siége conique)x16.0

-+ 14x11.2 (Siége conique)x16.0

+++ 14x25.0 (Siége conique, isolant long)x16.0
-+ 14x25.0 (Siége conique)x16.0
14x19.0x16.0

10x19.0x16.0

+++10x12.7x16.0

+++10x19.0 (Semi-filetage)x16.0
++++14x19.0x20.6

-+ 14x12.7x20.6

-+ 14x19.0%20.6 (Isolant compact)
12x19.0x18.0

- 12x26.5 (Blindage 2.0)x14.0
+++12x19.0 (Blindage 3.0)x18.0

-+ 12x19.0x16.0

- 12x26.5x16.0

8x19.0 (Semi-filetage)x13.0

m NGK |CHAMPION| BOSCH
16 5 12,11 8
20 6 10,9 7,6
22 7 8,7 5
24 8 6,63,61 4
27 9 4,59 3
29 9.5 57
31 10 55 2
32 10.5 53
34 11
35 11.5

Electrode inclinée, sans
rainure en U, sans électrode
conique

---Isolant projeté (1.5 mm)
-~ Sans rainure en U
--- Electrode de masse Inconel

sans rainure en U
Blindage : 2 mm

--Joint en acier inoxydable

Spécification spéciale

---Joint en acier inoxydable

Position de I'étincelle : 4 mm
Isolant projeté (1.5 mm)
Position de I'étincelle : 5 mm

--- Position de I'étincelle : 4 mm

Isolant projeté (2.5mm)
Position de I'étincelle : 5 mm
Pour applications GPL
Ecartement de 0,8 mm
Electrode conique
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Différentes gammes dans le programme de bougies d’allumage DENSO

Bougie a décharge semi-superficielle

Exemple : W20EKR-S11/W20EPR-S11

> La décharge semi-superficielle augmente
l'inflammabilité et la résistance a
'encrassement

> W20EKR-S11 pour les véhicules Honda

Standard > W20EPR-S11 pour les véhicules Mitsubishi

La présentation qui suit résume les différentes configurations de
bougies dans le programme de bougies d’allumage DENSO afin de
pouvoir choisir le modele convenant a chaque application

Bouaie U-arooved Bougie a électrode centrale en étoile
9 g L 4 Exemple : WOLM-US

Exemple : W16EX-U L .
mm > Utilisée pour les petits moteurs
> Lélectrode de masse a encoche en U fournit > Crée unz étincellz plus puissante

une énergie d'allumage élevée . .
et un démarrage plus facile

> Enflamme facilement méme les - . o
> Réduit le risque de ratés d’allumage

mélanges pauvres o
: ; > Réduit 'encrassement au carbone
> Prolongement total (isolant dépassant de 2,5 N .
> Possede une électrode de masse du type

mm) réduisant I'encrassement au carbone U-groove
> Démarrage en douceur et bonne
performance d’accélération

Bougie a décharge semi-superficielle

pour moteurs rotatifs

Exemple : S29A

> Décharge semi-superficielle

> Inflammabilité, résistance a I'encrassement
et durabilité améliorées

> Perte de tension réduite grace a une
conception a 7 nervures
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Standard

Type
JIS

ll Type
50.5 E 1 1SO

30

Platinum

Bougie a petit hexagonal

Exemple : Q16R-U11/Q16PR-U11

> En réduisant la dimension hex. (16 mm) la
bougie a été réduite

Pointe
de platine

Bougie a petit hexagonal compatible

ISO

Exemple : K16-RU11/K16PR-U11

> Compatible avec les normes ISO

> Attention lors de l'installation : la hauteur
installée est 2,5 mm plus courte qu'avec un
type Q

Petite bougie pour petites voitures

Exemple : XU22EPR-U

> En réduisant la dimension hex. (16 mm) la
bougie devient compatible avec les petites
voitures

> Filetage de 12 mm

Bougie a siége conique

Exemple :T16EPR-U

> Uniquement pour les véhicules non japonais,
pas de joint d’étanchéité

Bougie a résistance

Réduit le parasitage a I’'allumage

> Résistance de 5kW ajoutée entre I'électrode
centrale et le noyau de I'électrode centrale

> Reéduit le parasitage a l'allumage

> La plupart des voitures neuves sont
désormais équipées de bougies a résistance

Bougie Platinum

Exemple : PK20R11

> Utilisation du platine a la fois pour I'électrode
centrale et de masse

> Une électrode centrale trés fine et une pointe
de platine améliorent la consommation
de carburant, la qualité de conduite et la
longévité

Bougie a platine sur un cété

Exemple : Q20PR-P11/K16PR-TP11

> Seule I'électrode centrale est a pointe de
platine, permettant une électrode fine

> Consommation de carburant, qualité
de conduite et durabilité améliorées

> Electrode de masse conique pour une
inflammabilité supérieure
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Iridium

Iridium Power

Exemple : 1K20

> Son électrode centrale Iridium de 0,4 mm
ultra fine améliore considérablement le
démarrage et réduit le voltage nécessaire.

> Electrode de dépassement centrale sur tous
les modeéles.

> Electrode de masse de soudure en U sur la
plupart des modeles.

> Electrode de masse conique sur la plupart
des modeéles.

Iridium Tough

Exemple : VK20

> Son électrode centrale Iridium de 0,4mm
ultra fine améliore considérablement le
démarrage et réduit le voltage nécessaire.

> Son électrode de masse avec pointe de
platine offre une grande fiabilité.
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Iridium Power

Utilisant pour la premiére fois au monde un diametre de I'électrode
centrale de 0,4 mm, I'lridium Power, posséde une grande sensibilité
a l'allumage et requiert une faible tension permettant a votre véhicule
d’améliorer ses performances.

> Meilleurs résultats
ILIridium Power requiert une faible tension et posseéde une grande
sensibilité a I'allumage, d’ou peu de ratés et pas d’a-coups. La
combustion est sensiblement optimisée. Le moteur produit de
meilleures performances.

> Meilleure accélération
Grace a une sensibilité stable a I'allumage, 'accélération est
considérablement améliorée.

> Plus de puissance
L'électrode centrale de 0,4 mm améliore les performances, quelles
que soient les conditions de conduite.

> Consommation plus faible
Méme au ralenti, les performances sont accrues, nécessitant
moins de carburant et réduisant le bruit.

Résultats des test de comparaison de la consommation de
carburant Données: Comparaison effectuée en interne

W20FS-U 1
W20FS-U 2
IWF22 1
IWF22 2

Véhicule testé:
> Honda DIO (2 temps, monocylindre, 50 cc a refroidissement
par air)

Conditions du test:
> Vitesse de 30 km/h, F/W 120 kg. Temps mesuré de 10 minutes.
Vitesse d’air de refroidissement de 30 km/h.

IRIDIUIM POWER
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Iridium Power, Données d’accélération améliorée
Données: Comparaison effectuée en interne

Bougies classiques,
une différence de 0,70 sec.
>

Durée (en secondes)

Véhicule testé:
> 250 cc (2 temps, refroidissement par eau, 2 cylindres en V)

Conditions du test:
> Fixe en 6ieme, pleine accélération a partir de 50 km/h en
utilisant un dispositif de pilotage automatique.
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Iridium Racing

Des performances optimales sur circuit ! Avec I'lridium
Racing, entrez dans une nouvelle dimension.

> Meilleurs résultats
Plus de puissance avec un cycle de combustion idéal.

> Meilleure accélération
Accélération inégalée sur circuit.

Temps mesuré pour atteindre 100 km/h (s) *

Bougie 13.9 14.0

IrRIDIUM
RACING

Bougie classique

de compétition 13.985
(électrode 0,8 mm)

Véhicule testé:
> 250 cc (2 temps, refroidissement par eau, 2 cylindres)

Conditions du test:
> R/L 50 km, puis accélération pleins gaz pendant 27 secondes
(en restant en 6iéme)

Les données indiquées proviennent d’études internes.
La “bougie classique de compétition” mentionnée ici est un produit DENSO..

IRIDIU?! rRACING

Iridium Racing, Accélération améliorée

Données: Comparaison effectuée en interne

150

—>

IRIDIUM
rRACING

£ 100

£

2 Bougie classique
2 de compétition
§ s (électrode 0,8 mm)

0 5 10 15 20 25 30
Durée (en secondes)

=== |ridium Racing
=== Bougie classique de compétition
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DENSO: La diferencia

DENSO ha ido marcando la pauta en la tecnologia de las bujias

de encendido desde 1959. Desarrollamos todas nuestras gamas
internamente, y las fabricamos en nuestras propias fabricas
repartidas por todo el mundo bajo certificaciones QS 9000 y ISO
9000, con “cero defecto” como norma. Y aportamos también la
sobresaliente calidad del equipo original al mercado de la posventa.
Con la inclusién de las series Standard, Platinum, Twin Tip e Iridium,
las bujias de encendido DENSO abarcan una gama completa de
referencias en continua actualizacién. Con la garantia de unas
prestaciones 6ptimas del motor, elija bujias de encendido DENSO
cualquiera que sea la aplicacion para automoévil, motocicleta,
embarcacién o pequefio motor.

Gama

Standard

> Sellador de cobre-vidrio que facilita la disipacion del calor
> U-groove estandar

> Nucleo de cobre insertado en profundidad

> Niquelado resistente al calor

Iridium Power

Excelente encendido

Trabaja con baja tension

Mejor respuesta a la aceleracién y regularidad de marcha
Menor consumo de combustible

Mayor duracién

v

Iridium Racing

Tecnologia de F1

> Aceleracion extrema

> Alta fiabilidad

> Incremento de las prestaciones

v
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Standard Iridium
Standard Iridium Power | Iridium Racing
Ranura en U | .
+ + -
Electrodo de masa
Algunos tipos® +2 -
en punta
Material del
electrodo de masa Normal Normal Platino integral
Electrod
ectrodo 2.5 Mm 0.4 mm 0.4 mm*
central
Grados térmi
raos fermicos 927 16-34 24-35
disponibles
. . Mayoria de . .
Resistencia {ipos Todos los tipos | Todos los tipos
Altas prestaciones + ++++ -+
Ahorro de
) Bueno Excelente -
combustible
” Soélo
Duracién Standard Standard L
competicion

' Los tipos de bujia sin una “U” en la designacién no tienen ranura

en U.

2 No es aplicable a IU24A, IU27A, IU31A, IUF27A y IUF31A.

3 Los tipos de bujia con una “Z” en la designacion tienen un
electrodo de masa en punta.

4 Excepto para tipos de descarga superficial.
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Instalacion de las Bujias de
Encendido

Par y angulo de apriete recomendados para las bujias
DENSO

1. Utilice la llave apropiada para el hexagono en la bujia y procure no
dafar el aislante.

2. Al cambiar la bujia, asegurese de que el aceite u otra sustancia
que se encuentre en el exterior de la bujia no penetre en el interior
del motor.

3. Al montar las bujias, limpie el lado del motor de la abrazadera e
inserte las bujias tras cerciorarse de que la junta se encuentra en
la abrazadera.

4. Asegurese de que las bujias queden en posicion vertical
y apriételas manualmente hasta que ya no puedan seguir
apretandose (A+B).

5. A continuacion, con una llave para bujias apriételas con precision
al par o angulo de rotacién especificado en la siguiente tabla
(C+D).

PAR DE APRIETE RECOMENDADO

Giros
" Par reco- recomendados
Tamano de rosca
mendado
M8 Tipo Y 8-10 Nm + 1 giro * 1./12
giro
MO TpoUN | fo-tsnu | 23| =112
giro giro
Junta de
M10 acero 10-15Nw | * i%“ * 1:;2
inoxidable g 9
Tipos SXU, X,
M2 XE XU, ZXE, | 1s520nm | =18 | =112
U giro giro
k] -
g Tipos FK, J,
- K, KJ, P, PK,
PKJ, PQ, Q,
M4 QJ QLS SF | 2025nu | V2 | =112
SK, SKJ, SV, gro gro
SVK, VK, VKJ,
W, ZT
Junta de
M14 acero 2025N | * ﬁg 3| 1:;2
inoxidable g 9
Tipos L, M, +1/4 +1/12
M18 MA, MW 30-40 Nw giro giro
Tipos PT, +1/16 +1/16
% 15 M14 P, T 20-30 Nw giro giro
8 g
[}
<% M8 TipoMA s0-40Nm | VA | =112
giro giro

18

=

/
0

Si se ha aplicado un lubricante a la rosca, tal
como grasa, el apriete al par recomendado resulta
excesivo y podria causar fuga en el cierre. No

aplique lubricante de rosca.

Un apriete que exceda los dngulos y pares de
apriete indicados a la derecha podria danar el

motor y provocar que la bujia se salga de la rosca.
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Caracteristicas de las bujias

Terminal

Aislante de ceramica

> Disefo de cinco nervaduras por toda la superficie

> Esto reduce la pérdida de voltaje e impide fallo de encendido

> Utilizacién de aluminio de gran pureza

> Buen aislamiento eléctrico, gran durabilidad y buena conductividad térmica
> Quimicamente estable

Arandelas

Cierre especial de cobre-cristal
> Buena hermeticidad, durabilidad y conductividad térmica.

Alojamiento
> Recubrimiento de niquel muy anticorrosivo

Junta contra calor producido por electricidad
> Termorresistente, buena hermeticidad y baja fluctuacién de gama de calor

Resistencia
> Con una resistencia de 5 KQ, reduce el ruido radio eléctrico.

Electrodo central con nucleo de cobre
> Mas cobre y mejores propiedades térmicas que en otras marcas.
> Una chispa intensa y constante tanto a bajas como a altas velocidades.

Electrodo central
, > Las bujias de iridio DENSO cuentan con el electrodo central de menor diametro del

Electrodo de masa
> Disponible con ranura en U para una mejor combustion
> Disefio conico para una ignicién estable

Espacio de chispa
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Bujias Iridium / Platinum / Standard

IDENTIFICACION DE LAS BUJIAS DE ENCENDIDO DENSO

w

20
22

v
¥

Tipo de metal

Diametro de rosca y

Grado térmico

Longitud de rosca

Forma (tipo)

Forma (tipo)

Separacion de

precioso tamaiio de hexagono electrodos
D - Iridiode 0.7mm | C- -12x14.0 Z | o] @ |[[A 19.0mm | A---- Electrodos de masa -A --- Especificacién especial | 5-----0.5 mm (.020")
de diametro con | .. .18x22.2 2 i 8 (Posicién de la chispa: dobles W22EA SK16PR-A11 8..... 0.8 mm (.0327)
punta d? platino 12.7 mm) % g 7.0 mm) J16AR-U11 | AY .. Electrodos de masa -B - Especificacion especial | 9.....0.9 mm (.035")
tipo aguja M. . 18x25.4 3 A . 21.5 mm S29A dobles curvados J16AY K16PSR-B8 10 1.0 mm (.0407)
| Iridio de (Longitud: 12 mm) z B 19.0 mm -+ Electrodos de masa -C - Electrodos de masa 11..... 1.1 mm (.044")
0:§5 mm de MA.... .18x20.6 (Posicién de la chispa: triples W22EB truncados W27EMR-C 1313 mm (050°)
diametro con (Asiento cénico, Longitud: 9.5mm) J16BR-U | BG:- Electrodos de masa -D - Electrodo de masacon | 44.....1.4 mm (055")
punta dg platino 12 mm) 4 [ o J TR 19.0 mm triples (carenado) nlcleo de cobre 15 : SN
tipo aguja MW oo 18x206 || 9 | 2 | 18 | 10 (Posicion de la chispa: SK20BGR11 DK20PR-D13 nir'1”l'1'r:<.)5 mm (.060")
. . <l >
P fl?t'”‘) d; (Longitud: 12 mm) 14| 4 1614 5.0 mm) KJ20CR-L11 - Carenado 1.5 mm -E --- Especificacion especial Auto?néviles‘ 0.8 mm
-1 mm de 1 J 14x20.6 g > J R, 19.0 mm SXU22HCR11 SK16PR-E11 o
didmetro con - L X Motocicletas: 0.7 mm
punta de platino (Bujia proyectada) | | 16 | 5 [12,11 (Carenado 2) K20DTR-S11 -- 4 electrodos de masa | -F --- Especificacién especial <Excepcioness: P16R
S idio do 0.7 | K 143160 || 20 | 6 |10,0| 7,6 || E (Coniunta) W27EDR SK16PR-F11 pPQ16R, e,
de diémet-ro con (Bujia miniatura) --+19.0 mm W16EX-U -- Proyectado (proyeccién | -Gi-+- Rosca lubricada para son de 1.1 mm
’ |7 ST 22 | 7 |87 E : de 1.5 mm, posicién de aplicaciones GNC :
punta de platino | KJ 14x16.0 (Con junta) !
(Buijia miniatura 24| 8 |66t ... 20.0 mm W25EBR la chispa 3.5 mm) SK20R8-G
SV --Iridio de 0.4 mm proyectada) Basl . L. XU22HDR9 -GL. Electrod tral d
de diametro con 27 | 9 |459 E (Asiento conico) » Blectrodo central de
punta de platino -14x20.6 : ~19.0 mm T16EPR-U | E---: Carenado 2.0 mm platino X22EPR-GL
Z... lidio de i .(Buiia para || 29 | 9.5 | 57 F...oo. 12.7 mm W20FP-U FXE20HE11 -L-- Electrodo de masa
0.55 mm de aplicaciones GLP) T FE oo 19.0 mm K. Proyecta_qo resistente al calor
diametro con Qs 14x16.0 (Media rosca) U24FER9 (proyeccion de 1 mm) K20PR-L11
punta de platino (Bujia miniatura) | | 32 | 10.5 | 53 [ FR 19.0 mm W,1 BEKR-811 -L - Aislante proyectado de
[« X [RST 14x16.0 | | 34 | 11 (Carenado 3.5) PK20GR8 | LM Tipo compacto 3.5 mm para
(Bujia miniatura G 19.0 (hexagono 20.6 mm) motocicletas
~~~~~~~~~~~~~~~~~~ .0 mm
proyectada) | | 35 |11.5 (Carenado 3) X27GPR-U M WidLM-U L W20FP-UL
QL-veeeneeenne 14x20.6 | ---- Cabezal aislante de -L --- Aislante retraido para
(Bujia miniatura con : 26.5mm QJ:ng u longitud corta motocicletas W20FR-L
alolj.amiento de (POSICIOH 'd';la c‘hisT):: W27EMR-C -M - Electrodo de masa de
cilindro largo) 8.5 mm) K16HPR-U11 M- Tipo compacto mayor tamafio
S 14x20.6 L (hexagono 19.0 mm) SK20PR-M11S
- O Leeeeeeeeens 11.2 W14L
(Bujia de descarga , o mm W20M-U =N Para Yamaha y
superficial (para u ((j\smnto CO”'CO’W som | P Proyectado Kawasaki U27ESR-N
edia rosca) ++++ 5 mm %
motores RE) I ) ToONR.UA1 (proyeccion de1.5mm) | _p ... Electrodo de masa con
i [ 14x16.0 . < W16EP-U doble capa de platino
(Asiento conico) V (Asiento cénico Q ---- Proyectado 2 mm, SK20R-P11
+++25.0 mm PT16VR13 osicion de la chispa " -
-14x20.6 Ni P P P --- Bujia de platino en un
-14x19.0 INGUNO --oococeeeeeeeene 3.5 mm solo lado K16PR-P11
) o5 mmWiAM-U | o mm >
(Tipo compacto] 1.2 mm L14-U, M24S E?ZE‘%HCIB de 5kQ -R .- Resistencia de 10 kQ
+12x18.0 19.0 mm SK20R11 - K22PR-UR
-12x14.0 21.5mm S29A | © No proyectado -S ... Tipo de descarga
.12x16.0 Ni Asient (proyeccion de 0 mm) semisuperficial
-10x16.0 cz’)lr:?gnl)mo (hsiento W22ES-U W20EP-511
P P - Joe Iridio en un solo lado =S ... Junta de acero
-10x16.0 | | e 8.3 T20M-U
...3;3 0 11.2 mm T16PR.U KJ20SR11 inoxidable U27FER9S
- T Electrodos de masa -T .- Para GLP
dobles K16TR11 SK20HRS-T
TM - Electrodos de masa =T --- Especificacién especial
dobles K22TMR11 FK20HBR11-T
TN -- Electrodos de masa -TP- Bujia de platino en un
dobles K22TNR-S solo lado con corte
..... Totalmente proyectado coénico K20PR-TP11
(proyeccién de 2.5mm) | _|J... Electrodo de masa
W16EX-U U-groove K16PR-U
-US Electrodo central en
forma de estrella
W20M-US
=V ... Electrodo central de

niquel de 1.3 mm de
diametro W27ES-V
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IRIDIUM POWER'Serie Iridium Power (Power, Tough, Plus)

IDENTIFICACION DE LAS BUJIAS DE ENCENDIDO DENSO

|
VF

Bujia de encendido de altas
prestaciones

Diametro y longitud de rosca, tamaio
de hexagono

Grado térmico

Forma (tipo)

| TR Iridio de 0.4 mm de
diametro

V.....Iridio de 0.4 mm de

diametro con punta de

platino

Iridio de 0,4 mm de

didametro con punta de

platino tipo aguja

VF...

<Diametro de rosca x longitud x tamaiio de hexagono>
-+ 12x26.5x14.0

14x19.0x16.0

+++ 14x19.0 (Nuevo electrodo triple carenado)x16.0

-+ 14x19.0 (Nuevos electrodos triples)x16.0

14x26.5 (Nuevos electrodos triples)x16.0

-+ 14x19.0 (Carenado)x16.0

-+ 14x26.5x16.0

-+ 10x19.0 (Media rosca)x16.0

14x17.5 (Asiento cénico)x16.0

-+ 14x11.2 (Asiento cénico)x16.0

+++ 14x25.0 (Asiento cénico, aislante largo)x16.0

+++14x25.0 (Asiento cénico)x16.0

14x19.0x16.0

10x19.0x16.0

+++10x12.7x16.0

+++10x19.0 (Media rosca)x16.0

++++14x19.0x20.6

-+ 14x12.7x20.6

-+ 14x19.0x20.6 (Aislante compacto)

12x19.0x18.0

+12x26.5 (Carenado 2.0)x14.0

+++12x19.0 (Carenado 3.0)x18.0

-+ 12x19.0x16.0

- 12x26.5x16.0

8x19.0 (Media rosca)x13.0

m NGK |CHAMPION| BOSCH
16 5 12,11 8
20 6 10,9 7,6
22 7 8,7 5
24 8 6,63,61 4
27 9 4,59 3
29 9.5 57
31 10 55 2
32 10.5 53
34 11
35 11.5

4

Electrodo inclinado, sin.
U-groove, sin perfil conico

--- Aislante proyectado (1.5 mm)
-+ Sin U-groove
--- Electrodo de masa Inconel,

sin U-groove
Carenado: 2 mm

--Junta de acero inoxidable

Especificacién especial

---Junta de acero inoxidable

Posicién de la chispa: 4 mm
Aislante proyectado (1.5 mm)

Posicion de la chispa: 5 mm

--- Posicién de la chispa: 4 mm

Aislante proyectado (2.5 mm)
Posicion de la chispa: 5 mm
Para aplicaciones GLP

Separacioén de electrodos
0.8 mm

Corte conico
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Diversas gamas del programa de bujias de encendido DENSO

Se indica a continuacién un compendio de las diferentes
configuraciones de bujia en el programa de bujias de encendido
DENSO con el fin de facilitar la seleccién de la bujia idénea para

cada aplicacion.

Standard

Bujia U-groove

Ejemplo: W16EX-U

> Electrodo de masa de perfil en “U” suministra
alta energia de encendido.

> Encendido facil incluso con mezclas pobres.

> Configuracién proyectada (proyeccién del
aislador 2,5 mm) reduciendo depésitos de
carbén.

> Arranque suave y buenas prestaciones de
aceleracion.

Bujia de descarga semisuperficial para

motores rotativos

Ejemplo: S29A

> Descarga semisuperficial.

> Mayor capacidad de encendido, resistencia
al ensuciamiento y durabilidad.

> Menor pérdida de tensién con un disefio de
siete ranuras.

Bujia de descarga semisuperficial

Ejemplo: W20EKR-S11/W20EPR-S11

> La descarga semisuperficial incrementa la
capacidad de encendido y la resistencia al
ensuciamiento.

> W20EKR-S11 para vehiculos Honda.

> W20EPR-S11 para vehiculos Mitsubishi.

Bujia con electrodo central de perfil

estrellado

Ejemplo: WOLM-US

> Bujia para pequefios motores.

> Genera una potente chispa y un facil
arranque.

> Menor probabilidad de fallos de encendido.

> Reduce los depdsitos de carbon.

> Incorpora electrodo de masa U-groove.
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Standard Platinum

Bujia de hexagono reducido
Tipo Ejemplo: Q16R-U11/Q16PR-U11
Jis o . . . .
> Bujia de dimensiones reducidas gracias al
hexagono de 16 mm entre caras.

Punta de
platino

-

Bujia ISO de hexagono reducido
T— 1 : .
{# | Tipo Ejemplo: K16-RU11/K16PR-U11

505 14 | 1SO L
mm £ > Compatibilidad ISO.
1 > jCuidado con la instalacion! La altura de
montaje es 2,5 mm mas corta que el tipo Q.
i Bujia pequeina para coches pequefios

Ejemplo: XU22EPR-U
> Bujia compatible con coches pequefios
E gracias al hexagono reducido de 16 mm
entre caras.
> Rosca de 12 mm.

1 Bujia de asiento conico
Ejemplo: TI6EPR-U

> Unicamente para vehiculos no japoneses sin
@ junta.

Bujia con resistencia

Reduce interferencias de radio generadas

en el encendido

> Resistencia de 5kW intercalada entre
el electrodo central y el nucleo del
electrodo central.

> Mayor reduccion de interferencias de radio
en el encendido.

> La mayoria de las nuevas aplicaciones
incorporan de serie bujias con resistencia.
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Bujia Platinum

Ejemplo: PK20R11

> Platino empleado en el electrodo central
y en el electrodo de masa.

> Un fino electrodo central con punta de
platino mejora el consumo de combustible,
la conduccién y la durabilidad.

Bujia Platinum de un electrodo lateral

Ejemplo: Q20PR-P11/K16PR-TP11

> Unicamente el electrodo central tiene una
punta de platino, permitiendo un electrodo
delgado.

> Mejor consumo de combustible, conduccién
y durabilidad.

> Electrodo de masa perfilado en punta para
mayor capacidad de encendido.
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Iridium

Iridium Power

Ejemplo: IK20

> El electrodo de Iridio con diametro ultra fino
de 0,4 mm mejora la capacidad de ignicién y
reduce el voltaje requerido por la bujia.

> Electrodo central en la mayoria de los tipos.

> Electrodo de masa de canal ultra-fino en
casi todos los tipos.

> Electrodo de masa con proteccién en casi
todos los tipos.

Iridium Tough

Ejemplo: VK20

> El electrodo de Iridio con diametro ultra fino
de 0,4 mm mejora la capacidad de ignicién y
reduce el voltaje requerido por la bujia.

> El electrodo de masa con punta de Platino
alcanza una gran durabilidad.
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Iridium Power

Utilizando el primer electrodo central de iridio de 0.4mm de didmetro,
Iridium Power muestra un excelente encendido y requiere de un bajo
voltaje, logrando un mejor rendimiento de su motor:

> Rendimiento mejorado
Iridum Power requiere bajo voltaje y cuenta con alto encendido,
reduciéndose asi tanto los fallos de encendido como las chispas
fallidas, resultando en una sustancial mejora de la combustion. Por
lo tanto, se aumenta el rendimiento del motor.

> Aceleracion mej